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Представители профсоюзов моряков стран БРИКС, собравшиеся на Форуме «Моряки БРИКС», 

принимают следующую Резолюцию о национальном каботаже и морском суверенитете, 

учитывая, следующее: 

1. Каботаж является выражением национального суверенитета в сфере морского транспорта и 

связанной с ним деятельностью в территориальных водах каждого государства; 

2. Его защита гарантирует достойные рабочие места, развитие судостроения и морской отрасли, 

национальную безопасность, охрану окружающей среды и логистическую автономию стран; 

3. Страны БРИКС принимают собственную политику защиты каботажа, которая должна 

признаваться, укрепляться и соблюдаться другими странами, судовладельцами и моряками: 

• Бразилия: осуществляет защиту каботажа в соответствии с Законом 9432/1997 и в последнее 

время стремится содействовать развитию прибрежного судоходства посредством программы BR 

do MAR, которая включает в себя социальные и трудовые гарантии для обеспечения значимого 

участия бразильских моряков и поддержки флота под национальным флагом.  

• Россия: поддерживает правила защиты национального каботажа и признаёт Северный морской 

путь (Арктический проход) частью своего стратегического каботажного судоходства, тем самым 

обеспечивая суверенитет над этим важнейшим морским коридором и сохраняя важные рабочие 

места, необходимые российским морякам. 

• Индия: защищает свою судоходную отрасль в соответствии с Законом о каботаже 1958 года, 

резервируя прибрежные перевозки для судов под флагом Индии и способствуя развитию 

национального торгового флота и созданию рабочих мест для индийских моряков. 

• Китай: проводит последовательную политику, рассматривающую каботаж как стратегический 

сектор, с сильным государственным регулированием и исключительными правами для компаний 

под национальным флагом и в национальной собственности, что позволяет нанимать на работу 

огромное количество китайских моряков. 

• Индонезия: защищает каботаж в соответствии с Законом о судоходстве № 17/Z008. Внутренние 

морские перевозки зарезервированы для судов под флагом Индонезии и в ее собственности с 

национальными экипажами, что обеспечивает занятость индонезийских моряков на тысячах 

островов и способствует интеграции архипелага.  

• Иран: согласно морскому законодательству Ирана, суда, эксплуатируемые во внутренних водах, 

должны не менее чем на 51% принадлежать Ирану и иметь преимущественно иранские экипажи с 

поэтапной заменой иностранных. Эти меры направлены на укрепление национального морского 

потенциала и обеспечение занятости иранских моряков. 

• Эфиопия — Несмотря на то, что Эфиопия не является прибрежной страной, она заключила 

стратегические торговые соглашения с соседними странами, обеспечивающие доступ к портам и 

морским путям. Она управляет государственным предприятием, обладающим исключительными 

правами на морскую деятельность, подкрепленным специальной нормативно-правовой базой. 

Эта структура, призванная обеспечить транспортировку с использованием национальных 

возможностей, включает систематическую подготовку эфиопских моряков, тем самым гарантируя 

оперативный суверенитет в этом секторе. 



4. Другие крупные мировые игроки, такие как страны «Большой семерки» (G7) (США, Канада, 

Великобритания, Германия, Франция, Италия и Япония), также реализуют действенную 

стратегическую политику защиты и развития своего морского транспортного потенциала, включая 

национальные режимы каботажа, судостроение и трудоустройство национальных моряков. 

Многие страны мира также признают стратегическую важность сохранения контроля над 

внутренними морскими перевозками, принятия законодательных, нормативных и финансовых 

механизмов, отдающих приоритет использованию судов под национальным флагом и 

национальных экипажей. Такие механизмы необходимы не только для защиты национальных 

интересов и экономического суверенитета, но и для сохранения рабочих мест в морской отрасли, 

стимулирования технологического развития и повышения уровня участия в логистических и 

торговых потоках. 

Выражая также серьёзную обеспокоенность: 

1. В связи с недавним указом правительства Аргентины, принятым без социального диалога, 

который в одностороннем порядке и безответственно дерегулирует политику страны в 

области каботажа, нанося серьёзный ущерб работникам морского транспорта, ослабляя 

национальную судостроительную отрасль и ограничивая основные права профсоюзов, 

такие как право на забастовку; мы также выражаем солидарность с аргентинскими 

моряками и морскими профсоюзами, которых это решение напрямую затрагивает, и 

подчёркиваем необходимость защиты трудовых прав, национального потенциала 

морского транспорта и социального диалога в процессе принятия политических решений. 

Решили 

Статья 1 — Подтвердить и всецело поддерживать суверенное право каждого государства-члена 

БРИКС на резервирование морского каботажа (включая прибрежные, речные, морские и 

портовые операции) для судов, работающих под национальным флагом, являющихся 

национальной собственностью и с экипажами из граждан данной страны. 

Статья 2 — Отвергать дерегулирование, неограниченное открытие рынка и гибкость правил 

каботажа, которые подорвали бы национальный контроль над морским сектором и поставили бы 

под угрозу рабочие места, безопасность или устойчивое развитие. 

Статья 3 — Содействовать созданию Форума моряков БРИКС, посвященного защите каботажа, 

национальных флотов и морского суверенитета, включая совместные действиями на 

многосторонних форумах и взаимную поддержку между странами-членами. 

Статья 4 — Поощрять правительства стран БРИКС к: 

• Установлению критериев, обеспечивающих реальную связь между флагом работающего в 

национальных водах судна, его принадлежностью, управлением и экипажем; 

• Уделению первоочередного внимания подготовке и квалификации национальных моряков, 

увязывая эту политику с развитием каботажа; 

• Созданию механизмов суверенного финансирования и защиты для отечественной 

судостроительной отрасли; 



• Обеспечению в законодательстве, связанным с каботажем, социальных и трудовых гарантий, 

таких как защита национальных рабочих мест в морской сфере, в дополнение к обычным 

экологическим и экономическим положениям; 

• Развитию механизмов сотрудничества и международных соглашений о морском транспорте 

между странами БРИКС, которые отдают приоритет морякам из блока в международном 

судоходстве, при этом, не ставя под угрозу защиту национального каботажа. 

Статья 5 — Предложить создать корреспондентскую рабочую группу с участием каждого 

национального координатора для разработки общих принципов каботажа и морского 

суверенитета для моряков стран БРИКС, основанных на консолидированном национальном опыте 

поддержки национальных работников в своих водах, для совместного представления на 

соответствующих международных форумах и в организациях и для последующего принятия в 

качестве Политики Форума моряков БРИКС в области каботажа. 

Статья 6 — Требовать признания каботажа в качестве важнейшей опоры безопасности, 

устойчивого развития, территориальной интеграции и достойного труда в странах БРИКС и 

отстаивать эту позицию в соответствующих глобальных федерациях профсоюзов. 

Предложение внесено: CONTTMAF, Бразилия; SUR (РПСМ), Россия; NUSI, Индия; KPI, Индонезия; 

IMMS, Иран; TCWUIF, Эфиопия 

 


